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RECEITAS “ACESSORIAS” PARA A MOBILIDADE
URBANA

Pouco se tem feito para a melhoria da mobilidade nas metrépoles do pais, as quais
apresentam congestionamentos quilométricos, gerando custos adicionais, aumentando a
poluicdo e comprometendo a economia e a qualidade de vida.

Em S&o Paulo, apesar de investimentos bilionarios os 10 principais eixos rodoviarios
que adentram na RMSP estéo ficando saturados enquanto o transporte coletivo esta
sendo deixado para segundo plano, com investimentos em modernizac¢do e melhorias
postergados e obras de expansdes paralisadas, aumentando seus custos, ndo atendendo
suas funcdes e prejudicando o desenvolvimento e a criacdo de empregos.

Procuramos conhecer como 0s sistemas estruturadores do transporte coletivo estdo sendo
expandidos e operados no mundo; verificamos que para a expansdo Sa0 necessarios
recursos publicos dos todos os niveis de poder e que a iniciativa privada, a exemplo do
que ocorre no Brasil, tem investido pouco na expansao.

Sabemos que a solugdo do problema de mobilidade passa pela racionalizagéo do
transporte publico e individual e pela ampliagdo da malha de transporte publico, que
atenda as necessidades da populacéo e seja equilibrada.

Existem diversos exemplos de investimentos publicos na implantacdo e operacdo de
sistemas de transporte na América do Norte, Europa e Asia que poderiam ser seguidos.
As estaces que no principio eram locais para o embarque e desembarque dos usuérios
atualmente s@o utilizadas para melhorar a vida nas cidades com pontos comerciais,
escolas, hospitais, habitacOes, escritorios, etc. se transformando em novas centralidades
e gerando recursos para a implantacao e operacdo das linhas além de melhorar a qualidade
de vida da populacdo. Nesses paises, os planejamentos urbano e da mobilidade andam
juntos.

Criando uma area de vida confortavel e conveniente
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Satisfaca as
necessidades diarias
de compras ao redor
de estagbes na area
residencial

Maova-se para grandes Centros
comerciais ao comprar artigos e
especialidades caros, divertimentos
urbanos de estilo, efc
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A DB alema esté revendo suas estagdes, reformando, implantando shoppings, servigos,
restaurantes, etc. sendo hoje uma das maiores operadoras de shoppings center do pais. A RATP



francesa estar estudando e implantando novas estages associadas a espacos comerciais e de
servigos de forma modular com o objetivo de gerar receitas ndo operacionais para mitigar os
custos de implantacéo e operacdo de seus sistemas. Isto ja é uma realidade, desde o século
passado, em Hong Kong e outras cidades do mundo.

E necessario que no planejamento e projeto dos sistemas de transporte coletivo brasileiros haja
a proposicao de empreendimentos imobiliarios junto a estacfes e patios que ajudem a aproximar
a habitacdo dos empregos e servicos, proporcionando o desenvolvimento da regido, a
diminuicdo de custos, o aumento da eficiéncia e a melhoria da qualidade de vida. Os valores
gerados sdo altos e ndo despreziveis, porém, até agora 0s nossos sistemas estruturadores de
transporte publico ndo foram planejadas e implantados dessa forma.

Na América do Norte, de acordo com relatério da APTA — American Public Transportation
Association , 100% dos investimentos nas redes estruturadoras de transporte coletivo nas
cidades séo publicos e os trés niveis de governo participam sendo que o Governo Federal entra
com o maior valor na implantacéo e os usuarios pagam, em média 1/3 do custo da passagem.

Os recursos vém de varias fontes e variam de estado para estado, existem fundos gerais, taxas na
gasolina, da venda ou aluguel de carros, registros, licencas, etc. A razdo de tais investimentos é
gue para cada bilhdo investido pelo governo federal em mobilidade retornam seis bilhdes para a
economia.

Em aplicacdo em diversos estados dos EUA, o instrumento do “Tax Increment Financing” - TIF
vem sendo utilizado como fonte de funding para permitir a implantacdo de projetos selecionados
de infraestrutura. Sua l6gica bésica consiste em antecipar receitas tributarias futuras
provenientes do incremento de arrecadacdo decorrente da valorizagdo imobiliaria e do
desenvolvimento acarretado pela implantacdo do projeto, trazendo um incremento da
arrecadacao que ndo teria ocorrido na auséncia do projeto. Essa arrecadacéo adicional € utilizada
para amortizar o financiamento contraido através da emissao dos titulos.

Exemplos ndo faltam e deixam claro que em um pais urbano como o0 nosso, o planejamento,
operacdo e recursos publicos sdo imprescindiveis para a implantagdo de uma boa mobilidade
urbana nas grandes cidades que gere desenvolvimento e receitas para 0s investimentos e
subsidio as viagens e propicie a diminuigdo de custos e a geragdo de empregos e receitas aos
governos.

Precisamos de unido, foco e acdo! Ndo podemos esmorecer, sabemos o que fazer e que caminho
trilhar!

Conselho Assessor de Transporte e Mobilidade Urbana
Conselho Tecnoldgico do Sindicato dos Engenheiros no Estado de So Paulo (SEESP)
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